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Vorwort

Die nachfolgend zusammengefassten Ergebnisse der Veranstaltung ,zur Problematik der
Verschlickung in kleinen Hafen entlang der norddeutschen Tidefllisse” wurde gemeinsam
vom Wattenmeer Forum e.V. (WSF), vom Segler-Verband Niedersachsen e.V. (SVN) und dem
Regionalverband Weser-Ems (RVW-E) durchgefiihrt. Das Wattenmeer Forum hat diese
Veranstaltung durchgefihrt, da die Mitglieder Segler-Verband Niedersachsen e.V., die
Soltwaters Wattseglervereinigung e.V. und die Wadvaarders aus den Niederlanden vom
behandelten Problem betroffen sind.

Fur die Veranstaltung wurde uns dankenswerterweise das Bootshaus des Braker Ruder- und
Segelvereins (BRSV e.V.) zur Verfligung gestellt.

Dieses Dokument ist als Kurzfassung der Diskussionen auf dieser Veranstaltung zu verstehen
und erhebt keinen Anspruch auf richtige Wiedergabe der notierten Aussagen bzw. auf deren
Vollstandigkeit. Diese Zusammenfassung wird allen angemeldeten Teilnehmerinnen zur
Verfligung gestellt.

Aufgrund der Betroffenheit seiner oben genannten Mitglieder ist das WSF bereit, sich an der
Koordinierung und Erarbeitung einer gemeinsamen Vorgehensweise wie sie in Abschnitt 4
skizziert wird, zu beteiligen. Ein Hauptziel des WSF wird sein, auf die in Abschnitt 1
beschriebene Situation im trilateralen Kontext hinzuweisen und einen grenzlibergreifenden
Austausch zu Erfahrungen und eventuell zur Entwicklung innovativer Lésungsansatze zu
organisieren.

Wilhelmshaven 29. Marz 2022

~F Qe

Dr Frank Ahlhorn, WSF Managing Director
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Zusammenfassung zur
gemeinsamen Veranstaltung

Treffen zur Problematik
der Verschlickung in kleinen Hafen
entlang der norddeutschen Tidefliisse

Datum: 21. Marz 2022
Uhrzeit: 19 Uhr — 22 Uhr
Ort: Bootshaus des Braker Ruder- und Segelverein e.V

Hafenstr. 12

D - 26919 Brake




1 Situation in den Hafen

1.1
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1.2

1.3

Hafen Motzen/Blumenthal
Vor dem Hebewerk findet die Bildung einer Sandbank statt
Am Ritzenbitteler Sand ist eine Verschlickung von 60-100 cm zu beobachten
Bisherige Rdumung wird mit Radlader durchgefiihrt
Verschlickung ist ebenso beim Stedinger WV zu beobachten
Absersiel

Nach einem 1 Jahr aussetzen der R&umung ist T m mehr Schlick im Hafen

Durch die Sturmfluten im Winter 2022 ist eine Schlicklage von 10 cm auf den
Rasenflachen abgelagert worden

Verlandung der Schweiburg ein Problem fiir die Zufahrt
Situation ist in Strohausen sehr dhnlich

Fur die Raumung wird das Schiff ,Insa” genutzt
Strohausersiel

.Im vergangenen Jahr durften wir im Frithjahr nicht den Schlick rdumen, weil wir
zunachst ein Unbedenklichkeitsgutachten erstellen lassen mussten. Das Gutachten
kostete ca. 2000 €. Wie zu erwarten, war unser Hafenschlick nicht belastet und somit
diirfen wir wieder das Raumschiff der Firma Meyer von der Kamp beauftragen, das
Sieltief von der jahrlich anfallenden Schlickmenge zu befreien. Leider konnte das
Raumschiff bisher nicht tatig werden, da die Tiden oder der Wasserstand nicht passten,
denn es missen zum Raumen einige Dezimeter héhere Fluten als Normal auflaufen,
damit sich das Raumschiff nicht festfahrt. Wir hoffen, dass sich doch noch Gelegenheit
ergibt, die Schlickberge etwas abzutragen, die Saison beginnt Ende April.

Ich habe inzwischen bei der Gemeinde nachgefragt, wem die AuBendeichslandereien

gehoren, die an unseren Hafen angrenzen. Evtl. konnte man dann mit einem
Langarmbagger den Schlick am Hafen direkt ausbaggern und am Ufer der Landereien
ablegen und verschlichten. Eine Antwort der Behdrde liegt mir noch nicht vor. Wenn
sich hier nicht grundlegend etwas positiv verdandert, sehe ich in der Zukunft kaum noch
die Moglichkeit, den Hafenbetrieb aufrechtzuerhalten. Das ware ein Stiick traditioneller
Heimat weniger” (Beitrag Hartmut Schnars mit Mail vom 23. Marz 2022).




1.4 Nordenham

>
>
>

Im Nordenhamer Sportboothafen sind 6 Vereine ansassig
Nordenhamer Hafen existiert seit 40 Jahren

Jedes Jahr wird gebaggert mit dem Schiff ,Jan”

1.5 Elsfleth

>
>

In Elsfleth existiert eine Schleuse als Zugang zur Weser
Verein hat als Pachter die Kosten fir die Schleuse zu tragen

Fur die Schleuse besteht die Gefahr des Grundbuches, begriindet wird diese
Vermutung mit der mdglicherweise langfristigen Auswirkung der letzten Vertiefungen
der Weser

150 Liegeplatze
Verschlickung der Zufahrt zur Schleuse

Vor der Schleuse wird innerhalb der BundeswasserstraBe Weser gebaggert

1.6 Landesverband Motorbootsport Niedersachsen

» Verschlickung nicht nur in den Hafen der Tideflisse zu verzeichnen, sondern auch im

Binnenland vorhanden

» InJemgum wird mittels ,Hochdruckreiniger”, der am Boot befestigt ist, der Hafen vom
Schlick befreit; bei dieser Methode wird Luft mit hohem Druck auf den Hafenboden
geblasen, der das Sediment aufwiihlt und bei entsprechender Tide das Wasser-
Sediment-Gemisch abtransportiert

> Erreichbarkeit der Hafen an der Ems ist eingeschrankt und damit ein Thema, z.B.
Masterplan Ems

» Jugendarbeit an der Ems so gut wie nicht mehr mdglich, viele weichen auf die
Wasserflachen in den Niederlanden aus, z. B. ,Blauwe Stad”

1.7 Brake

» Nicht nur die Situation im eigenen Hafen ist ausschlaggebend, fur Brake gilt eine

andere Situation, da der Hafen hinter der Schleuse liegt, die Frage ist auch, wohin
kdénnen Freizeitschiffer fahren: eingeschrankte Zuganglich- und Erreichbarkeiten
beispielsweise in Rechtenfleth und in der Schweiburg

Strémungsgeschwindigkeit in der Weser hat mit den Jahren und den
Weservertiefungen immer weiter zugenommen

Dies hat zur Folge, dass Jugendarbeit nur noch eingeschrankt moglich ist, eigentlich
nur in geschiitzten Bereichen

» Damit wird die Vielfalt der Ausiibung des Wassersports eingeschrankt




1.8 Rechtenfleth

» Eingeschrankte Nutzung des Reviers durch zunehmende Verschlickung in der
Schweiburg, der kleinen Weser und der Strohauser Plate

1.9 Segler-Verband Niedersachsen

» Kurzfassung: weniger Schlick — weniger Probleme

> Nicht die Nutzer sollten fiir die Verschlickung in ihren Hafen aufkommen, sondern die
Verursacher

» An der Elbe findet ein langsames Umdenken statt, in dem aus einer Stiftung
erwirtschaftete Renditegelder fir die Behebung der vorhandenen Probleme
eingesetzt werden konnen, aktuell konnen 80.000 € fur 32 Hafen eingesetzt werden

Entsprechende Losungen fir die Ems und die Weser fehlen zurzeit

» Schwierigkeit fur die Erarbeitung und Abstimmung von Losungen ist die
fragmentierte Zustandigkeit in den Behdrden aber auch die Verantwortlichkeit in den
Hafen (z.B. vereinseigene, kommunale Hafen)

1.10 Noordpolderzijl

> https://hdidee.nl/jachthavens-projecten/

> Unter dieser Adresse sind verschiedene Projekte beschrieben, die im niederlandischen
Wattenmeer durchgefiihrt werden (Niederlandisch)

> Diese Informationen sind von Pieter van Kuppenveld am 23. Marz 2022 als Mitglied
der Wadvaarders, der Trilateral Wadden Sea Sailing Association (TWSSA) und in seiner
Person als Vorstandsmitglied des Wattenmeer Forums e.V. mitgeteilt worden

Einfahrt Fedderwardersieler Hafen
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2 Erforderlicher Aufwand zur Behebung
der Verschlickung

» Alle anwesenden Vereine berichteten Uber die (zunehmenden) notwendigen
Aufwandungen und Unterlagen, die zur Behebung der jeweiligen Situation
beizubringen sind

» Dariber hinaus wurden ebenfalls die Kosten genannt, die mit dem jeweiligen
Losungsansatz verbunden sind

> Neben den reinen Baggerkosten fallen Kosten fiir die Beprobung und die
Untersuchung dieser Sedimentproben an, diese betragen bis zu 7.000 € pro Saison,

die Baggerkosten hangen von der jeweils eingesetzten Technik ab und belaufen sich
zwischen 5 und 20.000 €

» Bisherige Vorgehensweise, um die Raumung des anfallenden Schlicks zu veranlassen:

0 Antrag bei der zustandigen Behorde: WSA Weser-Jade-Nordsee, NLWKN,
Landkreis oder Kommune

0 Einbindung Trager offentlicher Belange fiir die Genehmigung erforderlich?

0 Beauftragung eines Ingenieurbiros zur Beprobung und Untersuchung der
Sedimentproben

0 Beauftragung eines Raumunternehmens

Marsdiep zwischen Texel und Den Helder




3 Genannte LOosungsansatze

Raumung durch Radlader
» Einsatz des Raumschiffe
o Insa
o Jan
o Akke
0 Weitere Boote, z. B. mit Schlickeggen
Einsatz von WSA Booten durchaus mdglich, aber selten eingesetzt
Schiff mit ,Hochdruckreiniger”
Schwimmbagger, auch in Tidegewassern moglich

Schlammpumpe am Schiff, dies ist bisher nicht in Tidegewdssern eingesetzt worden

YV V V¥V V V

Stiftung an der Elbe, um Kosten aus der Rendite des Stiftungskapitals zu
bezuschussen

» Spulseen, die genutzt werden kénnen, um bei ablaufendem Wasser (Ebbe) zusatzliche
Raumwirkung zu erzielen

Die Firmen Consultants Sell-Greiser GmbH & Co KG und vanEijden GmbH & Co KG haben
Einblicke in ihr Portfolio fir die Losung von Verschlickungsproblemen vorgestellt. Die Firma
Sell-Greiser stellte die Veranderung der Konsistenz und damit die Befahrbarkeit (Navigation
im ,Flussigschlick”) in den Mittelpunkt und nicht so sehr die vollstandige Entfernung des
vorhandenen Sediments aus dem Hafen. Die Firma vanEijden konzentrierte sich auf die
Vorstellung der bestehenden Geratschaften und der Erfahrungen im Bereich des
Entschlammens von Hafen und Gewassern.

Die Prasentationen beider Firmen sind den Unterlagen beigefligt.




4 Weiteres Vorgehen

4.1 Koordinationsteam

Frank Ahlhorn, Wattenmeer Forum
Werner Helle, Segelclub Nordenham
Klaus Mahnken, Abser Wassersportverein

Klaus Damm, Segelclub Weserstrand

V V V V V

Norbert und Fabian Greiser, Fa. Sell-Greiser
4.2 Vorgehensweise
» Treffen Koordinationsteam zur Konzeptentwicklung
» Vorschlag Konzept, wie es auf der Veranstaltung skizzenhaft entwickelt wurde:

0 Zusammenstellung von Daten zu den jeweiligen Hafen entlang der Weser anhand
zu benennender Kriterien, z. B.:

*= Anzahl Liegeplatze
= Kosten im Zusammenhang mit der Verschlickung
= Zustandigkeiten

0 Zusammenstellung dieser Daten ebenfalls entlang der anderen deutschen
Tidefllisse Ems und Elbe. Die TWSSA (Trilateral Wadden Sea Sailing Association)
plant eine Zusammenstellung entsprechender Informationen fiur das trilaterale
Wattenmeergebiet. Damit kann die Relevanz des wasserbezogenen Freizeitsports
sowohl entlang der deutschen Tidefllsse als auch im trilateralen
Wattenmeergebiet verdeutlicht werden

0 Entwicklung von Pilot- oder Demonstrationsprojekten, um Politik und Verwaltung
Losungsangebote fir die kleinen Hafen zu unterbreiten

o Identifikation der relevanten Akteure aus Politik und Verwaltung auf jeder Ebene
und in jeder Region: Bund, Land und Kommune

0 Entwurf einer auf die jeweilige Zielgruppe ausgerichtete Kommunikationsstrategie
-> Politiker, Verwaltungsmitarbeiter, breite Offentlichkeit

0 Planung und Durchfiihrung von Veranstaltungen

0 Entwurf einer gemeinsamen Erkldarung, die bei verschiedenen Gelegenheiten an
entsprechende Zielgruppen Uberreicht werden kann, z. B. Ministerkonferenz, UMK
2022 in Wilhelmshaven
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